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Spis zawartosci opracowania

I. Czesé opisowa

Strona tytutowa
Spis zawarto$ci opracowania

Opis techniczny

Il. Cze$é rysunkowa

Rys. nr 0 — Plan orientacyjny; skala 1:10000
Rys. nr 1 — Plan sytuacyjny- skala 1:500

ll. Zataczniki

zatwierdzenie Burmistrza Pisza



Opis techniczny

1. PRZEDMIOT | ZAKRES INWESTYCJI
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu ulicy Pszenicznej w Piszu..

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

e umowa z Inwestorem,

 aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

¢ uzgodnienia z Inwestorem,

« inwentaryzacja istniejacych urzadzen drogowych,

¢ obowigzujace przepisy, normy i wytyczne m.in.:

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.09.2003 r w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U.Nr 177 z dnia 14.10.2003 r.);

* Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dn. 31.07.2002 r. w sprawie znakdw
i sygnatéw drogowych (Dz.U. Nr 170 z dnia 12.10.2002 r.);

o Zalgczniki 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 03.07.2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych
dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

3. ZAGOSPODAROWANIE TERENU
3.1. Stan istniej acy

Ulica zlokalizowana jest na osiedlu Wschéd w Piszu, przebiega przez teren o zabudowie jednorodzinnej. Na przedmiotowym
odcinku posiada nawierzchnie zwirowg bez wydzielonych ciggdw pieszych. Jej stan jest zly, pogorszony dodatkowo brakiem
skutecznego odwodnienia czego skutkiem sg liczne zastoiska wody.
Ul. Pszeniczna taczy sie z ul. Stefana Batorego poprzez skrzyzowanie czterowlotowe.

3.2. Przewidywane zmiany zagospodarowania terenu

Zmiany w zagospodarowaniu terenu objetego inwestycjg beda polegaly na:

* budowie jezdni, doj$¢ do poses;ji i zjazddw,

 budowie infrastruktury technicznej — odwodnienia drogowego,

 rozhidrce kolidujacych elementow drogowych tj. nawierzchnie, krawezniki, obrzeza.

3.3. Stan projektowany — parametry techniczne
Parametry techniczne:

¢ Klasa drogi: D,

» Kategoria ruchu: KR1,

o Szeroko$¢ jezdni: 5,0 m,

o Szeroko$¢ zjazdow: 4,0 m,

* Plac do zawracania: 12,5 x 12,5 m,

» Szeroko$¢ pasa drogowego: 12,0 m - 18,0 m.

Ulica w planie
Poczatek projektowanej osi przyjeto na skrzyzowaniu z ul. S. Batorego, koniec za$ na granicy dziatki nr 1874/5. O$ o diugosci

141,95 m skfada sie z odcinka prostego.

Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 5,0 m z obnizonymi kraweznikami (kraweznik najazdowy 15x22 cm). Dojscia do posesji
zaprojektowano o zmiennej szeroko$ci (nalezy analizowac¢ zgodnie z PZT). Na koncu ulicy zaprojektowano plac do zawracania o
wymiarach 12,5 m x 12,5 m.

Zjazdy indywidualne zaprojektowano o szerokosci 4,0 ze skosami 1:1 w miejscach istniejagcych bram wjazdowych.
Pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony drogi nalezy dostosowaé do jej uksztattowania. Na dtugo$ci nie mniejszej niz 5,0 m od
krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne zjazdu nie powinno by¢ wigksze niz 5,0%, a na dalszym odcinku — nie wieksze niz 15,0%.

4. NATEZENIE RUCHU

Natezenie ruchu na projektowanych ulicach jest niewielkie i zwigzane z obstugg zabudowy jednorodzinnej. Na podstawie
obserwacji podczas wizji lokalnych stwierdzono, iz najwigksze natezenie ruchu wystepuje w szczycie porannym i popotudniowym
(wyjazd i powrét z pracy). W wiekszoéci sq to pojazdy osobowe z niewielkim odsetkiem pojazdow cigzarowych (pojazdy stuzb
komunalnych).



Nie nalezy spodziewa¢ sie wzrostu natezenia ruchu wraz z budowa ulicy, gdyz charakter ulicy jako drogi dojazdowej do
zabudowan jednorodzinnych nie ulegnie zmianie.

5. ORGANIZACJA RUCHU
Zakres opracowania projektu statej organizacji ruchu pokazano na rysunku nr 1.

Oznakowanie pionowe
Zakres projektowanego oznakowania pionowego obejmuije:
¢ oznakowanie placow do zawracania;

W projekcie przyjeto nastepujace oznaczenia znakéw pionowych:

 znaki pionowe istniejgce pokazano jako czarno-biate oraz podano oznaczenia wg Instrukcji o znakach drogowych pionowych,

» znaki pionowe projektowane pokazano poprzez ich podkolorowanie oraz podanie oznaczeh wg Instrukcji o znakach drogowych
pionowych,

« znaki przeznaczone do likwidacji lub wymiany — znaki szare przekres$lone.

Znaki pionowe nalezy zastosowac z grupy znakéw matych w Il klasie odblaskowosci.
Oznakowanie pionowe musi spetnia¢ wymagania podane w SST.

Wykaz znakéw pionowych:

llos¢

Symbol znaku [s2t.]
B-36 1
T-24 1

6. Termin realizacji inwestycji i wprowadzenie orga  nizacji ruchu
Przewidywanym terminem rozpoczecia realizacji inwestycji jest Ill 2018 -IV kwartat 2019r. Stata organizacja ruchu zostanie
wprowadzona po ukonczeniu robét drogowych.
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