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Spis zawartosci opracowania

I. Czesé opisowa

Strona tytutowa
Spis zawarto$ci opracowania
Opis techniczny

Tabela robét ziemnych

Il. Cze$é rysunkowa

Rys. nr 0 — Plan orientacyjny,

Rys. nr 1 - Projekt zagospodarowania terenu; skala 1:500

Rys. nr 2 — Profil podtuzny- skala 1:50/500

Rys. nr 3 — Przekroje normalne i szczegoty konstrukcyjne; skala 1:20; 1:50; 1:100

Rys. nr 4 — Przekroje poprzeczne; skala 1:100



Opis techniczny

1. PRZEDMIOT | ZAKRES INWESTYCJI
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej przebudowy ul. Jesionowej w Piszu.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

e umowa z Inwestorem,

» specyfikacja istotnych warunkdw zaméwienia,
« aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

« badania geotechniczne podtoza gruntowego,
¢ uzgodnienia z Inwestorem,

* wizje lokalne w terenie,

» obowigzujace przepisy, normy i wytyczne,

3. ZAGOSPODAROWANIE TERENU
3.1. Stan istniejacy
Ulica zlokalizowana jest na osiedlu Wschdd w Piszu i przebiega przez teren o zabudowie jednorodzinnej. Na przedmiotowym
odcinku posiada nawierzchnie zwirowg bez wydzielonych ciggdw pieszych. Jej stan jest zly, pogorszony dodatkowo brakiem
skutecznego odwodnienia czego skutkiem sg liczne zastoiska wody.
Ul. Grabowa taczy si¢ z ul. Sosnowg (objetg odrebnym opracowaniem projektowym) oraz ul. Batorego poprzez skrzyzowania
tréjwlotowe.
W obszarze objetym opracowaniem znajduje si¢ nastepujace uzbrojenie techniczne:
* napowietrzna linia energetyczna,
« oSwietlenie drogowe,
¢ wodociag,
¢ kanalizacja sanitarna,
* kanalizacja deszczowa,
* kablowa linia teletechniczna.

3.2. Przewidywane zmiany zagospodarowania terenu
Zmiany w zagospodarowaniu terenu objetego inwestycjg beda polegaly na:
* budowie jezdni wraz z opaskami, chodnikéw oraz zjazdéw,
 budowie infrastruktury technicznej — odwodnienia drogowego.

3.3. Zielen istniejaca
Na inwentaryzowanym terenie nie rosng drzewa.

3.4. Stan projektowany
Parametry techniczne:

¢ Klasa drogi: D,

« Kategoria ruchu: KR1,

»  Szerokos$¢ jezdni: 5,5,

o Szeroko$¢ chodnikéw: 2,0 m,

e Szeroko$¢ opasek: 0,5 m,

o Szeroko$¢ pasa drogowego: 12,0 m.

Ulica w planie
Poczatek projektowanej osi przyjeto na skrzyzowaniu z ul. Batorego, koniec za$ na skrzyzowaniu z ul. Sosnowa. O$

o dtugosci 76,53 m sktada sie z odcinka prostego.

Zaprojektowano jezdnie o szeroko$ci 5,5 m z jednostronnym chodnikiem po stronie prawej o szeroko$ci 2,0 m. Po stronie
lewej zaprojektowano opaske jezdni szer. 0,5 m. Do furtek w ogrodzenia zaprojektowano doj$cia o zmiennej szerokosci (nalezy
analizowa¢ zgodnie z PZT).

Zjazdy indywidualne zaprojektowano o szerokosci 4,0 ze skosami 1:1 w miejscach istniejacych bram wjazdowych.
Pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony drogi nalezy dostosowac do jej uksztattowania. Na dtugo$ci nie mniejszej niz 5,0 m od
krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne zjazdu nie powinno by¢ wigksze niz 5,0%, a na dalszym odcinku — nie wigksze niz 15,0%.



Zgodnie z wymaganiami Gminy Pisz w kosztach inwestycji przewidziano jeden zjazd szerokosci 4,0 m na kazda dziatke. Koszt
wykonania dodatkowego zjazdu lub poszerzenia zjazdu powyzej standardowej szeroko$ci pokryje wlasciciel nieruchomosci
w porozumieniu z Wykonawca na etapie budowy.

Rozwiazania wysokosciowe i przekroje normalne

Projektowang niwelete dostosowano do istniejacych nawierzchni drdg krzyzujacych sie z projektowana ulicg, istniejacych
zjazdow oraz przylegtego terenu.

Przewiduje sie nieznaczne korekty drogi w profilu podtuznym celem dostosowania sie do, zjazdéw i ogrodzen oraz uzyskania
normatywnych spadkdw zapewniajgcych prawidtowe odwodnienie.

Pochylenie poprzeczne jezdni zaprojektowano daszkowe z spadkiem 2%, chodniki ze spadkiem 2% w kierunku jezdni.

Warunki gruntowe i sposéb posadowienia
Wykonanymi wierceniami na badanym terenie stwierdzono wystepowanie gruntéw w postaci nasypdw niebudowlanych,
budowlanych i gleb (humus) oraz gruntéw w postaci osadéw wodnolodowcowych.
Nawiercone na obszarze badar grunty zaliczono do dwdch pakietéw geologicznych:
Grunty powierzchniowe:
a) Nasypy niebudowlane i gleby (humus)
Grunty wodnolodowcowe:
a) Grunty niespoiste (piaski drobne) w stanie $redniozageszczonym Ip = 0,50
Wody gruntowej w badanych otworach nie stwierdzono.
Nasypy niebudowlane zostaty zaliczone do gruntéw stabono$nych natomiast grunty rodzime i nasypowe (wymienione jako
grunty wodnolodowcowe) zaliczono do kategorii grup no$nosci G1.
Z uwagi na nawiercenie gruntéw niebudowlanych - miazszosci ok. 60 cm przyjeto dodatkowa wymiane gruntu
ponizej konstrukcji o grubosci 30 cm. Wymiany nalezy dokonaé na catym odcinku ulicy. Objeto$¢ wymiany zostata ujeta w
przekrojach poprzecznych — Rys. nr 4 - Przekroje poprzeczne.

Konstrukcje nawierzchni:

Jezdnia 0 nawierzchni bitumicznej KR1

* warstwa Scieralna z BA -4 cm,

« warstwa wigzaca z BA- 5 cm,

« podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr — 25 cm,

Zjazdy

» kostka betonowa: 8 cm (barwa czerwona),

* podsypka cementowo piaskowa 1:4: 4 cm,

» podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cngr — 15 cm,

Chodniki i opaski

» kostka bet. gr. 6 cm (barwa szara).

¢ podsypka piaskowa: 4 cm,

» podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr — 10 cm,

Krawezniki i obrzeza

Do obramowania jezdni zastosowano kraweznik betonowy 15x30 cm ustawiony ze $wiattem 10 cm. Kraweznik betonowy
najazdowy 15x22 c¢cm ze $Swiattem 0 cm zaprojektowano na przejsciach dla pieszych, natomiast ze $wiattem 4 ¢cm na zjazdach.
Krawezniki nalezy ustawi¢ na tawie betonowej C12/15 z oporem.

Obrzeza betonowe 6x20 cm ustawione na podsypce piaskowej grubosci 5 cm zastosowano do obramowania chodnikéw,
za$ do obramowania zjazdéw - obrzeza betonowe 8x30 na tawie betonowej C12/15 z oporem.

Roboty ziemne
Roboty ziemne zwigzane z budowa nawierzchni obliczono metoda przekrojow poprzecznych. W objeto$ciach mas ziemnych

uwzgledniono wszystkie elementy tj. wykopy i nasypy. Nadmiar gruntu z wykopdw staje si¢ wiasnoscig Wykonawcy, ktéry zutylizuje
go we wiasnym zakresie.

Odwodnienie
Wody opadowe i roztopowe z nawierzchni zostang zebrane poprzez wpusty deszczowe i odprowadzone przykanalikami
i projektowang kanalizacjg deszczowg, do istniejacej kanalizacji deszczowej w ul. Batorego.



Szczegbtowe rozwigzania techniczne zawarte zostaty w odrebnym opracowaniu branzy sanitarnej.

Zielerice i skarpy
Pomiedzy projektowang opaska jezdni i chodnikami, a granicg pasa drogowego zaprojektowano zielefce. Przyjeta grubosé

wykonywanych zielericéw wynosi 10 cm

4. NATEZENIE RUCHU

Natezenie ruchu na projektowanej ulicy jest niewielkie i zwigzane z obstugg zabudowy jednorodzinnej. Na podstawie
obserwacji podczas wizji lokalnych stwierdzono, iz najwieksze natezenie ruchu wystepuje w szczycie porannym i popotudniowym
(wyjazd i powrot z pracy). W wiekszo$ci sq to pojazdy osobowe z niewielkim odsetkiem pojazdow ciezarowych (pojazdy stuzb
komunalnych).
Nie nalezy spodziewac sie wzrostu natezenia ruchu wraz z budowa, ulicy, gdyz przylegty teren jest juz w wiekszosci zagospodarowany.

5. ORGANIZACJA RUCHU
Organizacja ruchu zostanie wprowadzona po wykonaniu inwestycji zgodnie z odrebnym opracowaniem zatwierdzonym przez
Starostwo Powiatowe w Piszu.

6. ZAGOSPODAROWANIE ODPADOW

W mys$l ustawy o odpadach (Dz. U. z 2010r., Nr 185, poz. 1243 p6zn. zm) elementy powstate z rozbiérki (gruz, kamien,
elementy drogowe, grunt z wykopdw, pnie i gatezie drzew) nie sg odpadami niebezpiecznymi.

Materiaty i elementy nadajace si¢ do ponownego wykorzystania Wykonawca przekaze Inwestorowi i ztozy w miejscu przez
niego wskazanym. Pozostate odpady Wykonawca podda utylizacji. Nadmiar gruntu z wykopow staje sie wtasno$cig Wykonawcy, ktory
zutylizuje go we wlasnym zakresie.

7. PRACE DODATKOWE
7.1. Istniejaca armatura i osnowa geodezyjna
Punkty osnowy geodezyjnej kolidujace z projektowang inwestycja, ktdre w trakcie robdt ulegng zniszczeniu nalezy
odtworzy¢. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktdw osnowy nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.
Wszystkie studnie kanalizacyjne, telekomunikacyjne, zasuwy wodociggowe i gazowe nalezy wyregulowa¢ wysoko$ciowo do
projektowanych rzednych.

7.2. Istniejaca infrastruktura techniczna
Na sieci telekomunikacyjnej na przejsciach istniejgcych kabli doziemnych pod projektowang jezdnig oraz zjazdami
zaprojektowano rury ostonowe dwudzielne @110mm.

8. WYWLASZCZENIA
Projektowana inwestycja bedzie zlokalizowana w istniejgcym pasie drogowym i nie bedzie wymagata pozyskania
dodatkowych gruntow.

9. UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie. Istniejace sieci uzbrojenia terenu naniesiono
na rysunkach na podstawie rzednych podanych na mapie. Wspétrzedne geodezyjne punktéw gtownych osi zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢é zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas budowy oraz
obowigzujacymi przepisami budowlanymi i BHP. Prace budowlane powinny by¢ prowadzone w taki sposéb aby wprowadzaé jak
najmniejsze utrudnienia w ruchu kotowym i pieszym. Przed przystapieniem do robét budowlanych wykonawca powinien uzyska¢ od
zarzadcy drogi pozwolenie na zajecie pasa drogowego i co najmniej na tydzien przed rozpoczeciem planowanych robét powiadomic¢
zainteresowane strony o utrudnieniach w ruchu.

Wykonywanie robét ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne,
gazowe, wodociggowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w
jakiej moga by¢ one wykonywane od istniejacej sieci. Bezpieczng odlegto$¢ wykonywania robét ustala kierownik budowy w
porozumieniu z wtasciwa jednostka, w ktdrej zarzadzie lub uzytkowaniu znajduja sie te sieci. Miejsce robot nalezy oznakowac napisami
ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Roboty ziemne w obszarze strefy kontrolowanej gazociggow — szeroko$¢ 1m — nalezy wykonywaé recznie. Najnizsze
warstwy konstrukcyjne oraz warstwe mrozoochronng nalezy zakonczy¢ przed siecig gazowa.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem, natomiast te, ktére w trakcie realizacji inwestycji zostang,
zniszczone, nalezy odtworzyé. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa
geodezyjnego.



Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny odpowiadaé
wymaganiom podanym w Szczegdtowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robét oraz odbiér koncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony Inwestora oraz
przedstawicieli gestoréw poszczegoinych sieci.

Przed przystapieniem do wykonania robét nalezy sprawdzi¢ w Departamencie Geodezji czy po przekazaniu ninigjszej
dokumentaciji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane ilub wykonane inne sieci.

Przed ustawieniem kraweznikéw Wykonawca powinien ostatecznie uzgodni¢ budowe zjazdéw dodatkowych lub poszerzen
z Whascicielami przylegtych poses;ji. W przedmiarze nie zostaty ujete roboty w postaci dodatkowych zjazdéw lub poszerzen, koszt ich
wykonania poniesie Wiasciciel posesji.

ZESPOL AUTORSKI:
Branza Imie i nazwisko Uprawnienia Podpis

Drogowa .. . . PDL/0098/POOD/11

Projektowat: mgr inz. Lukasz Milewski PDL/BD/0030/12
Drogowa .. L PDL/0103/POOD/12

Projektowat; | M9 inz. Pawet Sietejko PDL/BD/0017/13

7

Drogowa R . PDL/0037/POOD/10

Projektowat: mgr inz. Piotr Jakubecki PDL/BD/0131/10




